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Le document que vous tenez dans les mains a été mis au point par les instructeurs de Chelles et les 
pilotes inspecteurs de la DSAC Nord en 2022. 

Il sert de support à la formation théorique et pratique pour la délivrance, la prorogation et le 
renouvellement de la qualification de site « Chelles ». 

Lôa®rodrome de Chelles-Le Pin a toujours été un cas à part en Ile-De-France. Côest lôun des a®rodromes 
les plus enclav®s mais côest surtout celui qui a les pistes les plus courtes. Ces caract®ristiques en font 
le terrain de la r®gion parisienne dont lôutilisation est la plus délicate et où les pilotes ont le moins de 
marge. 

En 2018 et 2019, deux accidents dramatiques ont 
montré la nécessité de mettre en place des 
mesures supplémentaires. 

En concertation avec la sous-préfecture de Torcy, 
la DSAC Nord a donc décidé de demander à ses 
usagers la d®tention dôune qualification de site, une 
première pour un aérodrome métropolitain qui 
nôest pas situ® en r®gion montagneuse. Il est vrai 
que compte tenu de ses caractéristiques, les 
faibles marges dont disposent les pilotes pour 
décoller ou atterrir à Chelles les obligent à la même 
rigueur et à la m°me pr®cision quôune approche 
sur un terrain situ® au fond dôune vall®e. 

Lôapproche en 04 et notamment son dernier virage 
dans lequel les pilotes doivent « enrouler » la 
colline du Fort de Chelles en est une parfaite 
illustration. 

Toute cette proc®dure ne sôapplique pas aux pilotes dôh®licopt¯res certifi®s. 

Lôobjectif premier de cette mesure est dôaugmenter le niveau de s®curit® des op®rations a®riennes. 

Pour tout commentaire ou suggestion à propos de ce guide, vous pouvez contacter la Direction de la 
S®curit® de lôAviation Civile Nord aux deux adresses suivantes :  

dsac-n.pilotesprives.idf@aviation-civile.gouv.fr 

travail-aerien.idf-bf@aviation-civile.gouv.fr 

  

mailto:dsac-n.pilotesprives.idf@aviation-civile.gouv.fr
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Chapitre 1 ï 

LôAdministration de la qualification de site 

1.0 - Introduction 

Comme toute qualification, celle des pilotes souhaitant utiliser lôa®rodrome de Chelles sôobtient et 
sôentretient par la formation, tant au sol quôen vol. 

Le grand principe à retenir, côest que ce sont les pilotes-inspecteurs de la DSAC Nord qui qualifient les 
instructeurs et les instructeurs qui qualifient les pilotes. 

Cette formation au sol sôarticule sur cinq grands points : 

Å Lôadministration de la qualification. 

Å Lôenvironnement de lôa®rodrome de Chelles. 

Å Les plans dôapproches. 

Å Le calcul des performances. 

Å Les vitesses dôapproches. 

La partie en vol comprend la maitrise de lôapproche et de lôatterrissage mais aussi la prise de conscience 
des conditions du moment pour aider le pilote ¨ d®cider rapidement et de fa­on s¾re des actions quôil 
va devoir entreprendre.  

  

Objectifs 

D®finir les conditions dôutilisation de lôa®rodrome de Chelles-Le-Pin. 
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1.1 - Généralités 

LFPH.GEN.005 Utilisation de lôa®rodrome de Chelles-Le-Pin ï LFPH 

1. A compter du 1er juin 2022, pour pouvoir utiliser lôa®rodrome de Chelles-Le-Pin en qualité 

de commandant de bord dôun avion ou dôun ULM, tout pilote doit d®tenir une qualification 

de site « Chelles » en état de validité. 

2. Tout pilote d®tenteur dôune qualification de vol en montagne conforme au FCL.815 du 

règlement (UE) n° 1178/2011 « Aircrew » en état de validité est réputé qualifié à Chelles 

et nôa pas ¨ se soumettre aux pr®sentes exigences. Cette facilité cesse dès que sa 

qualification de vol en montagne est périmée. De plus, compte tenu de la spécificité du vol 

en r®gion montagneuse, lôutilisation de lôa®rodrome de Chelles ne peut °tre utilis®e pour 

proroger la qualification de vol en montagne tel quôindiqu® dans le FCL.815 e) 1). 

3. Les points 1) et 2) ci-dessus concernent également tout instructeur qui souhaite dispenser 

de lôinstruction en vol sur lôa®rodrome de Chelles-Le-Pin. 

4. Lôexigence d®finie au point 1) du pr®sent paragraphe ne concerne pas les hélicoptères 

certifiés. 

LFPH.GEN.010 Autorité compétente 

LôAutorit® comp®tente est la DSAC Nord, 9 rue de Champagne, 91200, Athis-Mons. Les 
pilotes-inspecteurs de la DSAC Nord sont qualifi®s et comp®tents pour utiliser lôa®rodrome 
de Chelles-Le-Pin en qualité de commandant de bord. 

LFPH.GEN.015 Validité et enregistrement de la qualification de site 

1. Pour être valide, la qualification de site doit être reportée sur le carnet de vol du pilote par 

lôinstructeur qui a conduit le vol de contr¹le des compétences. Celui-ci inscrira la date limite 

de validit® ainsi que son nom et num®ro dôinstructeur accompagn®s de sa signature. 

2. En vue dôenregistrement et dôarchivage, tout pilote qualifi® devra informer la DSAC Nord 

et son aéroclub (le cas échéant) de la validité de sa qualification dans un délai maximum 

de cinq semaines après la réussite au vol de contrôle des compétences par tout moyen 

de communication quôil jugera ad®quat. 

Concernant la communication avec la DSAC Nord, le moyen à privilégier est un mèl à lôadresse : 

 dsac-n.pilotesprives.idf@aviation-civile.gouv.fr 

La qualification de site « Chelles » étant une qualification locale, elle ne peut pas être reportée 
sur la licence du pilote. Mais elle peut être enregistrée dans le dossier du pilote concerné par le 
service des licences de la DSAC Nord. 

LFPH.GEN.020 Durée de validité pour les pilotes 

Pour tout pilote, la qualification de site est valide jusquôau dernier jour du 12e mois qui suit le jour 
du contrôle en vol des compétences ayant permis sa délivrance, sa prorogation ou son 
renouvellement. 

Ce contrôle de compétences en vol est conduit par un instructeur dûment qualifié. 

mailto:dsac-n.pilotesprives.idf@aviation-civile.gouv.fr?subject=Guide%20de%20formation%20-%20Qualification%20de%20site%20Chelles
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LFPH.GEN.025 Durée de validité pour les instructeurs 

Pour un instructeur, la qualification de site est valide jusquôau dernier jour du 36e mois qui suit le 
jour du contrôle en vol des compétences ayant permis sa délivrance, sa prorogation ou son 
renouvellement. 

Ce contrôle de compétences en vol est conduit par un pilote-inspecteur de la DSAC Nord. 

LFPH.GEN.030 Modification de la période de validité 

A la demande du pilote ou de lôinstructeur concern®, cette p®riode de validit® peut °tre diminu®e 
pour lôaligner sur la validit® de sa qualification de classe SEP ou de sa qualification FI. 

LFPH.GEN.035 Délivrance initiale 

Tout candidat à la délivrance initiale de cette qualification de site doit : 

Å avoir suivi une formation théorique conforme au point LFPH.FOR.05 ; et 

Å réussi un contrôle de compétences en vol conforme au point LFPH.FOR.015. 

LFPH.GEN.040 Prorogation et exercice des privilèges 

1. Pour proroger la qualification de site « Chelles è, tout pilote, quôil soit instructeur ou non, 

doit réussir un contrôle de compétences en vol dans les six derniers mois de sa période 

de validité, le programme de ce contrôle étant conforme au paragraphe LFPH.FOR.015. 

Cette p®riode a ®t® choisie pour tenir compte de lô®tat de surface des aires de manîuvre 

de lôa®rodrome pendant les périodes pluvieuses. 

2. Sôil ®choue ¨ un contr¹le de comp®tences pendant la p®riode de validit® de sa qualification 

de site, il perd le droit dôen exercer les privil¯ges jusquô¨ ce quôil r®ussisse un nouveau 

contrôle de compétences en vol. 

3. Hors exigences réglementaires AIRCREW, il nôest pas demandé dôexp®rience r®cente 

particuli¯re sur lôa®rodrome de Chelles pour pouvoir exercer en qualité de commandant 

de bord les privilèges liés à la qualification de site. Nonobstant ce point, tout exploitant 

dôa®ronefs peut imposer une exp®rience r®cente à ses pilotes dans son règlement 

intérieur.  

LFPH.GEN.045 Renouvellement 

1. Si la qualification de site dôun pilote est p®rim®e depuis moins dôun an, il peut la renouveler 

en réussissant le contrôle de compétences en vol conforme au paragraphe 

LFPH.FOR.015. 
2. Si la qualification de site dôun pilote est p®rim®e depuis un an et plus, il peut la renouveler 

en suivant lôensemble des points pr®vus pour sa d®livrance initiale conform®ment au 

paragraphe LFPH.GEN.035. 
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LFLPH.GEN.50 Elève-pilote LAPL ou PPL formé à Chelles 

Lors des l©chers solo dôun ®l¯ve-pilote, le privil¯ge dôutiliser lôa®rodrome de Chelles en qualit® de 
commandant de bord sera couverte par lôautorisation de vol solo donnée par son instructeur. 

Avant de présenter un élève-pilote ¨ lô®preuve pratique dôaptitude LAPL ou PPL, lôinstructeur 
responsable de sa formation sôassure que cet ®l¯ve-pilote répond bien aux conditions prévues pour 
la délivrance initiale de la qualification de site conform®ment au LFPH.GEN.035. Il lôindique sur son 
carnet de vol conformément au point 1) du paragraphe LFPH.GEN.015. 

Une fois la r®ussite ¨ lô®preuve pratique dôaptitude LAPL ou PPL acquise, le pilote nouvellement 
licenci® sôassure de lôenregistrement de sa qualification de site conformément au point 2) du 
paragraphe LFPH.GEN.015. 

1.2 - Formations théorique et pratique et programme de contrôle en vol 

LFPH.FOR.005 Formation théorique 

La formation au sol est dispensée par un instructeur dûment qualifié ou un pilote-inspecteur de la 
DSAC Nord. Il nôest pas exig® de dur®e pr®cise de formation, toutefois celle-ci doit couvrir le 
programme défini ci-dessous :  

Å Lôadministration de la qualification. 

Å Lôenvironnement de lôa®rodrome de Chelles. 

Å Les plans dôapproches et points caract®ristiques. 

Å Les vitesses dôapproches. 

Å Le calcul des performances. 

Le présent guide peut servir de support à cette formation. 

LFPH.FOR.010 Formation ou entrainement pratique en vol 

Il nôest pas exig® de formation ou dôentrainement en vol particuliers. Tout pilote peut se soumettre 
en candidat libre au contrôle des compétences en vol aupr¯s dôun instructeur de son choix lui-
même qualifié. 

Néanmoins, tout candidat à la qualification de site doit pouvoir démontrer sa capacité à être 
commandant de bord dôun avion ou dôun ULM avec un niveau acceptable de s®curit® et de 
compétences. Cette capacité concerne tant les compétences techniques (connaissances, précision 
et souplesse de pilotage, capacité à définir et respecter des marges de sécurité, etc.) que non 
techniques (conscience de la situation, capacités de décision, comportement, etc.). 

Pour atteindre ce niveau, tout candidat peut, sôil le souhaite, demander une formation ou un 
entrainement pratique adapté en vol à un instructeur dûment qualifié. Cet instructeur peut être celui 
qui conduira ensuite le contrôle de compétences en vol. Le programme de cette formation pratique 
ou de cet entrainement est laiss® ¨ la libre appr®ciation de lôinstructeur et du candidat mais doit 
permettre ¨ ce dernier dôatteindre le niveau souhait® pour pouvoir °tre qualifi® en respectant le 
programme défini au paragraphe LFPH.FOR.015 ci-après. 
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LFPH.FOR.015 Programme et déroulement du contrôle de compétences en vol 

1. Le contrôle de compétences comporte 4 sections distinctes qui concernent chacune un 

thème différent. Ces sections ne sont pas indiquées dans un ordre chronologique. Le 

contrôle de compétences comporte tout examen oral susceptible dô°tre exig®. 

2. Le candidat doit réussir toutes les rubriques dôune section pour la r®ussir et il doit r®ussir 

toutes les sections pour r®ussir le contr¹le en vol. Lô®chec ¨ lôune des rubriques de 

nôimporte quelle section entraine lô®chec au contr¹le entier. 

3. Il nôest pas exig® de temps de vol particulier pour le contrôle de compétences en vol mais 

toutes les rubriques prévues au point 7. ci-après doivent être évaluées. 

4. Le contr¹le de comp®tences peut °tre conduit par lôinstructeur qui a dispens® la formation 

ou lôentrainement au candidat. Il lui incombe de d®cider si une manîuvre ou une 

procédure peut être recommencée une fois par le candidat. Lôinstructeur peut arrêter le vol 

de contrôle ¨ tout instant sôil sôav¯re que la d®monstration des comp®tences de vol du 

candidat requiert quôil repr®sente la totalité du vol. 

5. Les candidats devront démontrer leur aptitude à : 

a. exploiter l'avion dans ses limites d'utilisation ; 

b. effectuer toutes les manîuvres avec souplesse et pr®cision ; 

c. faire preuve de discernement et d'un sens de l'air ; 

d. mettre en pratique leurs connaissances aéronautiques ; 

e. garder la maîtrise de l'avion à tout instant de manière que la réussite d'une 

proc®dure ou d'une manîuvre soit toujours assur®e. 

6. Les limites suivantes seront applicables et corrigées pour tenir compte de conditions 

turbulentes et des qualités de vol, ainsi que des performances de l'avion utilisé : 

a. Hauteur en général : ± 100 pieds 

b. Démarrer une remise des gaz : + 50 pieds / - 0 pied 

c. Vitesse : Ñ 5 nîuds 

é/é 
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7. Les sections et leur contenu sont définis comme suit : 

Section 1 ï Opérations avant le vol et départ 

a. Documentation avant le vol, NOTAM, briefing météo 

b. Calculs de masse et centrage, performances, détermination des points clés sur la 

piste 

c. Procédures de démarrage, roulage, essais avant décollage 

d. Décollage court 

e. Décollage par vent de travers (si les conditions le permettent) 

f. Montée à pente max (Vx) 

g. Procédure et trajectoire de départ 

Section 2 ï Maniabilité 

a. Virages en montée à Vi constante 

b. Virages en palier à Vi constante 

c. Virages en descente à Vi constante 

Section 3 ï Arrivée, approches et atterrissages 

a. Proc®dure et trajectoire dôarriv®e 

b. Stabilisation de lôapproche finale, plan, vitesse, point dôaboutissement 

c. Atterrissage court 

d. Atterrissage par vent de travers (si les conditions le permettent) 

e. Approche interrompue (décision, exécution) 

Section 4 ï Proc®dures anormales et dôurgence 

a. Décollage interrompu à vitesse raisonnable 

b. Panne moteur en montée initiale 

c. Panne instrumentale 
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Chapitre 2 ï 
Lôenvironnement de lôa®rodrome 
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Chapitre 2 ï 

LôEnvironnement de lôa®rodrome 

2.0 - Introduction 

Les instructeurs de Chelles contact®s ont rapidement mis en avant la n®cessit® dôint®grer 
lôenvironnement particulier de lôa®rodrome dans le programme de formation. 

Il est vrai quôen r®gion parisienne, aucun autre a®rodrome ne se trouve aussi enclav® dans le tissus 
urbain. Cette position particuli¯re impacte non seulement les circuits dôa®rodrome mais aussi les 
trajectoires de d®part et dôarriv®e. 

De plus il est celui qui a les LDA les plus courtes de la région. 

Bref : suffisamment de contraintes pour justifier dôun chapitre d®di®é 

  

Objectifs 

Connaitre lôenvironnement de lôa®rodrome. 

Se rappeler les points réglementaires concernés pour en déduire les trajectoires possibles, leurs 
contraintes, leurs conditions dôutilisation. 

 



 

 

Page : 22 / 114 

Édition 1 
Version 1 

du 15 avril 2022 

 

DSAC Nord 
Conditions dôutilisation de lôa®rodrome de Chelles 

Guide et programme de formation 

 

 

 

  



 

 

DSAC Nord 
Conditions dôutilisation de lôa®rodrome de Chelles 
Guide et programme de formation 

Édition 1 
Version 1 
du 15 avril 2022 

 

 

Page : 23 / 114 

 

2.1 - Les espaces aériens 

2.1.1 - Lôespace a®rien non contr¹l® 

 

Lôa®rodrome se situe en espace a®rien non contr¹l® de classe G ¨ lôest de Paris. Cet espace sô®tend 
du sol jusquô¨ 1500 ft AMSL. 

  

Chelles-Le-Pin 
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2.1.2 - La CTR de Paris 

 

A lôouest et au nord se trouvent la CTR de Paris de classe D et la zone r®glement®e 
LF-R 275 qui en r®glemente lôacc¯s aux VFR. 
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2.1.3 - La TMA 2 de Paris 

 

Au-dessus, ¨ partir de 1500 ft AMSL se trouve la TMA 2 de Paris de classe A qui en interdit lôacc¯s aux 
VFR. 
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2.1.4 - La zone R-324 « Veille Région Parisienne » 

 

Lôa®rodrome se trouve dans la zone r®glement®e LF-R324 qui impose au pilote de veiller la fréquence 
120.075 MHz « Surveillance Paris è quand il nôutilise pas une autre fr®quence pour les besoins de son 
vol. 
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2.1.5 - Les zones à utilisation obligatoire de radio (RMZ) de Lognes et Meaux 

 

A proximit® imm®diate de lôa®rodrome se trouvent les RMZ (zone à utilisation obligatoire de radio) de 
Lognes (au sud) et Meaux (¨ lôest). Elles sô®tendent du sol jusquô¨ 1500 ft AMSL et sont actives quand 
le service ATS concerné est actif.  

RMZ Lognes 

118.600 

RMZ Meaux 

120.150 
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2.1.6. - Les services qui vous sont rendusé 
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2.1.7 - Vos obligations 

Pour pouvoir voler à Chelles, vous devez respecter certaines obligations : 

1. Votre avion doit °tre ®quip® dôune radio (voir carte VAC ï Conditions dôutilisation de lôAD).   
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2. Puisque votre avion est ®quip® dôune radio, vous avez lôobligation de vous en servir et 

notamment de transmettre vos comptes rendus de position, vos intentions et toutes 

modifications ultérieures :  



 

 

DSAC Nord 
Conditions dôutilisation de lôa®rodrome de Chelles 
Guide et programme de formation 

Édition 1 
Version 1 
du 15 avril 2022 

 

 

Page : 31 / 114 

 

3. Vous devez respecter les conditions météorologiques de vol à vue (VMC) associées à 

lôespace a®rien de classe G (r¯glement dôex®cution (UE) n° 923/2012 « SERA »). 

 

Extrait du guide VFR du SIA © 
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Extrait du guide VFR 
du SIA © 
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2.2 - Le survol des agglomérations 

2.2.1 - Références réglementaires 

Le survol des agglomérations est encadré en France par trois textes de niveaux différents :  

Å lôun est européen : 

o le r¯glement dôex®cution (UE) nÁ 923/2012 ç SERA » ; 

Å les deux autres sont français :  

o lôarr°t® du 10 octobre 1957 relatif au survol des agglom®rations et des 

rassemblements de personnes et dôanimaux ; et 

o lôarr°t® du 11 d®cembre 2014 relatif ¨ la mise en îuvre du r¯glement dôex®cution 

(UE) n° 923/2012. 

Vous trouverez ci-dessous les extraits pertinents de ces textesé 
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RĈGLEMENT DôEX£CUTION (UE) NÁ 923/2012 DE LA COMMISSION du 26 septembre 2012 
®tablissant les r¯gles de lôair communes et des dispositions op®rationnelles relatives aux 
services et procédures de navigation aérienne 

ANNEXE - RĈGLES DE LôAIR 

PARTIE 3 
Règles générales et prévention des abordages 

CHAPITRE 1 
Protection des personnes et des biens 

SERA.3105 Hauteurs minimales 

Sauf pour les besoins du d®collage ou de lôatterrissage, ou sauf autorisation des autorit®s 
compétentes, les aéronefs ne volent pas au-dessus des zones à forte densité, des villes ou autres 
agglomérations, ou de rassemblements de personnes en plein air, à moins quôils ne restent ¨ une 
hauteur suffisante pour leur permettre, en cas dôurgence, dôatterrir sans mettre ind¾ment en danger 
les personnes ou les biens ¨ la surface. Les hauteurs minimales qui sôappliquent aux vols VFR sont 
spécifiées à la règle SERA.5005, point f), et les niveaux minimaux qui sôappliquent aux vols IFR 
sont spécifiés à la règle SERA.5015, point b). 

 

 

 

 

 

 

PARTIE 5 

Conditions météorologiques de vol à vue, règles de vol à vue, 
règles de vol VFR spécial et règles de vol aux instruments 

SERA.5005 Règles de vol à vue 

f) Sauf pour les besoins du d®collage et de lôatterrissage, ou sauf autorisation de lôautorit® 
comp®tente, aucun vol VFR nôest effectu® : 

1) au-dessus des zones à forte densité, des villes ou autres agglomérations, ou de 
rassemblements de personnes en plein air, à moins de 300 m (1 000 ft) au-dessus de 
lôobstacle le plus ®lev® situ® dans un rayon de 600 m autour de lôa®ronef ; 

Donc, selon SERA, un pilote dôa®ronef peut survoler une agglom®ration ¨ 1000 ft !  
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Article 8 

Mesures transitoires et supplémentaires 

1. Les États membres qui, avant lôentr®e en vigueur du pr®sent r¯glement, ont adopt® des dispositions 
suppl®mentaires compl®tant une norme de lôOACI veillent à ce que lesdites dispositions soient 
conformes au présent règlement. 

2. Aux fins du pr®sent article, les dispositions suppl®mentaires compl®tant une norme de lôOACI ne 
constituent pas une différence au titre de la convention de Chicago. Les États membres publient lesdites 
dispositions supplémentaires, ainsi que tout élément devant faire lôobjet dôune d®cision dôune autorit® 
comp®tente au titre du pr®sent r¯glement, par lôinterm®diaire de leur publication dôinformation 
a®ronautique. Ils en informent ®galement la Commission et lôAESA au plus tard deux mois apr¯s lôentr®e 
en vigueur du présent r¯glement, ou d¯s lôadoption de la disposition suppl®mentaire. 
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Arrêté du 11 décembre 2014 
relatif ¨ la mise en îuvre du r¯glement 

dôex®cution (UE) nÁ 923/2012 

FRA.5005 f) 1) Mise en îuvre 

i) Les hauteurs minimales de survol des agglomérations définies dans lôarr°t® du 10 octobre 1957 relatif 
au survol des agglomérations et des rassemblements de personnes ou dôanimaux sôappliquent.  

Arrêté du 10 octobre 1957 
relatif au survol des agglomérations 

et des rassemblements de personnes et dôanimaux 

Aéronefs moto propulsés, ¨ lôexclusion des h®licopt¯res 

Article premier. ð 

Sauf pour les besoins du d®collage ou de lôatterrissage et des manîuvres qui sôy rattachent, les 
aéronefs moto propulsés, à lôexclusion des h®licopt¯res, doivent se maintenir à une hauteur minima au-
dessus du sol définie comme suit : 

a. [é] 

b. Pour le survol de toute agglomération dont la largeur moyenne ne dépasse pas 1200 m, ainsi que 
pour le survol de tout rassemblement de personnes ou dôanimaux (plages, stades, r®unions publiques, 
hippodromes, parcs à bestiaux, etc.) : 

ï 500 m pour les a®ronefs ®quip®s dôun moteur ¨ pistons ; 

ï 1000 m pour les a®ronefs ®quip®s de plusieurs moteurs ¨ pistons ou dôune ou plusieurs 
turbomachines. 

c. Pour le survol de toute ville dont la largeur moyenne est comprise entre 1200 et 3600 m, ainsi que 
pour le survol de tout rassemblement supérieur à 10000 personnes environ : 

ï 1000 m pour tous les aéronefs moto propulsés (sauf les hélicoptères). 

d. Pour le survol de toute ville (Paris excepté) dont la largeur moyenne est supérieure à 3600 m, ainsi 
que pour le survol de tout rassemblement supérieur à 100000 personnes environ : 

ï 1500 m pour les aéronefs moto propulsés (sauf les hélicoptères). 

La largeur moyenne des agglom®rations susvis®es est celle qui figure sur lô®dition la plus r®cente 
de la carte au 1/500000 publi®e par lôInstitut G®ographique National. 
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Compte tenu de la TMA 2 de Paris de classe A et donc interdite aux VFR au-dessus de 1500 ft AMSL, 
aucune agglomération ne doit être survolée hors phases de décollage et dôatterrissages ainsi que les 
manîuvres qui sôy rattachent. 

Ça commence ¨ °tre possible pour les plus petites dôentre elles (celles dôune largeur moyenne inférieure 
à 1200 m et indiquées par un petit rond jaune     ) quand un VFR vole sous la TMA 3 de Paris qui lui 
interdit le vol au-dessus de 2500 ft AMSL, et ainsi de suite en vous éloignant de la région parisienne.  

TMA 2 

TMA 3 
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2.3 - Les points de repères 

Il existe quelques repères au sol, facilement identifiables pour vous aider à trouver lôa®rodrome, ¨ entrer 
dans son circuit et à en sortir tout en évitant de pénétrer dans la CTR de Paris. 

Côest ainsi que nous allons vous pr®senter : 

Å un transformateur électrique (1) ; 

Å une usine qui a perdu ses chemin®es mais quôon appelle toujours ainsi et qui se voit 

toujours très bien (2) ; 

Å une for°t encastr®e dans une ville ¨ lôextr°me ouest (3), et 

Å des carri¯res ¨ lôextr°me nord (4). 

 

Commençons par comparer la carte SIA 1/250 000e avec une vue satellitaire. En grossissant un peu 
sur la r®gion de Chelles, on obtient cecié 
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Et voici la vue satellitaire correspondanteé 
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2.3.1 - Le secteur « Transfo » 

Côest le secteur situ® ¨ lôest de lôa®rodrome, tout pr¯s de lôautoroute A104 Francilienne. Il sert aussi bien 
pour le d®part vers lôest que pour lôarriv®e sur Chelles depuis lôest.  

 

Photos prises en vol : avec lôaimable autorisation de Thomas Beaumard. 

Photos satellite : © Google Maps  
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2.3.2 - Le secteur « Cheminées » 

Ce secteur est situé au sud-est de lôa®rodrome, tout pr¯s de lôautoroute A104 Francilienne et de la 
Marne. Il sert aussi bien pour le d®part vers le sud que pour lôarriv®e sur Chelles depuis le sud. Il sôagit 
dôune centrale EDF ®quip®e de turbines ¨ combustioné (https://www.edf.fr/groupe-edf/espaces-
dedies/l-energie-de-a-a-z/tout-sur-l-energie/produire-de-l-electricite/les-differents-types-de-centrales-
thermiques) 

 

 

https://www.edf.fr/groupe-edf/espaces-dedies/l-energie-de-a-a-z/tout-sur-l-energie/produire-de-l-electricite/les-differents-types-de-centrales-thermiques
https://www.edf.fr/groupe-edf/espaces-dedies/l-energie-de-a-a-z/tout-sur-l-energie/produire-de-l-electricite/les-differents-types-de-centrales-thermiques
https://www.edf.fr/groupe-edf/espaces-dedies/l-energie-de-a-a-z/tout-sur-l-energie/produire-de-l-electricite/les-differents-types-de-centrales-thermiques
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Allez, pour le plaisir (et la culture générale) on a 
retrouv® une photo de lôancienne centrale ®lectrique 
de Vaires. Vous verrez mieux pourquoi on appelle ce 
secteur « les cheminées èé 

 

 

 

2.3.3 - La forêt de Bondy 

Elle vous permet de vous représenter la limite ouest de la classe G à ne pas dépasser sous peine de 
pénétrer la CTR de Paris.  
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2.3.4 - Les carrières 

Elles sont situ®es au nord de lôa®rodrome et marquent la limite de la CTR de Paris. A partir des carri¯res, 
côest CDG.  
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2.4 - Les trajectoires dôarriv®e et de d®part 

Compte tenu de lôenvironnement particuli¯rement contraint de Chelles, il nôexiste pas une pl®thore de 
possibilit®s pour arriver ou pour partir du terrain. Globalement, côest par le sud ou par lôest. 

Dans tous les cas, les arrivées et les départs se feront ¨ lôaltitude la plus haute que le permet la m®t®o 
(1500 ft AMSL max) et obligatoirement au-dessus des circuits de Lognes ou Meaux, côest selon. 

2.4.1 - Par Meaux 

Lôaxe principal passe par le couloir vert entre les aérodromes de Meaux et Chelles. Attention à la RMZ 
de Meaux. Vue la proximité avec le circuit de Meaux, le contact radio reste obligatoire, que le service 
de contrôle soit actif ou non. Pr®voyez le temps n®cessaire pour consulter lôATIS de Meaux avant de 
faire votre premier appel radio (avant le départ, pourquoi pas par téléphone ï voir le n° sur la carte 
VAC). 

Attention ¨ la pr®sence potentielle dôh®licopt¯res en transit au point EH3 de/vers CDG à 1000 ft AMSL. 
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2.4.2 - Par lôA104 et Lognes 

Côest un passage plus d®licat ¨ suivre. Le « couloir » est en effet plus étroit. Lôaxe principal passe par 
la verticale de lôautoroute A104. Cette trajectoire passe par la RMZ et le circuit de Lognes. Que 
Lognes soit actif ou non, la communication radio reste obligatoire. Prévoyez le temps nécessaire pour 
consulter lôATIS de Lognes avant de faire votre premier appel radio (avant le départ, vous pouvez le 
faire aisément par téléphone ï voir le n° sur la carte VAC). 

Attention à bien rester verticales des autoroutes A104 et A4 pour éviter de survoler les agglomérations, 
particulièrement sensibles au bruit, notamment à proximité de Lognes (particulièrement le long des 
autoroutes A104 et A4). 

 

Il sôagit des communes de  
St Thibault Des Vignes, 
Lognes, Noisiel ainsi que 
Collégien (1) et Croissy-
Beaubourg (2). 

  
1 

2 






































































































































